1. Popište úkony kontroly vozidla před jízdou

- přicházím k vozidlu, dělám si vizuální kontrolu :


jestli mám všechny kola, zrcátka, nerozbitá skla, neporušenost karoserie


čistota skel, zrcátek, světlometů, registračních značek (na zadní značce ještě platnost STK, emisí)

jestli pod vozidlem není nějaká louže, tzn. aby nevytékaly nějaké provozní kapaliny

- kola a pneumatiky :


nahuštění ( i rezerva )


opotřebení ( hloubka drážek dezénu pneumatiky )


dotažení kolových šroubů


nepoškození disků a pneumatik

- v motorovém prostoru :

těsnost a náplň provozních kapalin – motorový olej, chladící kapalina, brzdová kapalina, kapalina do ostřikovačů, příp. olej v posilovači řízení 

napnutí a stav klínového řemene ( najdu si místo, kde se k němu dostanu a šáhnu na něho, zkusím zatlačit a zjistím, o kolik se prohýbá, mělo by to být max 1-1,5 cm )

stav akumulátoru (viz samostatná otázka)
- povinná výbava
- sedám si za volant, zapnu zapalování :


stav paliva


funkčnost systémů dobíjení a mazání ( tím že zapnu zapalování, dojde k rozsvícení kontrolek, pokud je vše v pořádku, do pár vteřin musí zhasnout kontrolka mazání, kontrolka dobíjení akumulátoru musí zhasnout po nastartování )


kontrola ostatních přístrojů a funkčnost veškerých elektrických zařízení (hlavně vnějších světel)
- po nastartování :

sluchová kontrola zvuku motoru po nastartování

funkce posilovače řízení

po rozjezdu zkouška účinnosti brzd

- kontrola předepsaných dokladů:

- občanský průkaz
- řidičský průkaz

- doklad prokazující pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou provozem vozidla
- osvědčení o registraci vozidla

2. Popište kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikách a hloubku drážek dezénu pneumatik
Pneumatiky významným způsobem ovlivňují bezpečnost provozu. Pravidelně kontrolujeme zejména:

Tlak vzduchu
Měříme přesným tlakoměrem při studených, jízdou nezahřátých pneumatikách. Před jízdou musí být pneumatiky nahuštěny podle předpisu výrobce vozidla (hodnoty jsou uvedeny na vozidle). 

Sejmeme čepičku z ventilku. Nasadíme tlakoměr na ventilek, přitlačíme tak, aby kolem neunikal vzduch. Na stupnici tlakoměru se ukáže výsledná hodnota tlaku v pneumatice. Porovnáme s údaji výrobce.
Na vozidle je výrobcem umístěna tabulka s hodnotami tlaku, nejčastěji na zadní straně krytu víčka nádrže. Jsou tam nejméně 4 hodnoty (může jich ale být i víc kvůli různým povoleným rozměrům pneumatik):

1. přední kolo při menším zatížení

2. přední kolo při maximálním zatížení

3. zadní kolo při menším zatížení

4. zadní kolo při maximálním zatížení

Hodnota tlaku vzduchu v pneumatikách je tedy závislá na zatížení vozidla a na tom, zda je na přední či zadní nápravě. 

Kontroluje se samozřejmě také rezerva. Její tlak musí být minimálně ten nejvyšší možný použitý na vozidle, tedy to nejvyšší číslo v tabulce tlaků.
Hloubka drážek dezénu
Kontrolujeme hloubkoměrem. Hloubka nesmí klesnout pod 1,6 mm u všech druhů vozidel s výjimkou vozidel skupiny AM, kterým stačí 1 mm. V období od 1.11. do 31.3. musí mít všechna motorová vozidla zimní pneumatiky (pokud je na vozovce led, sníh, námraza nebo je možné to předpokládat), u osobních vozidel na všech kolech a nejméně 4mm vzorku, u nákladních vozidel a autobusů na všech kolech trvale hnacích náprav  a nejméně 6mm vzorku.  
Požadovaná hloubka má být po celém obvodu pneumatiky, po celé šíři běhounu v hlavních dezénových drážkách. Mezní opotřebení běhounu na zákonnou nejmenší hloubku drážek 1,6 mm ukáží indikátory opotřebení v místech označených na bocích pláště písmeny TWI.




3. Popište kontrolu kol a pneumatik a faktory ovlivňující jejich životnost
Kontrola disků:

(ne)přítomnost deformací a trhlin; při závadách vyřadit

dotažení a kontrola stavu kolových šroubů 

Kontrola pneumatik:

uchycení pláště pneumatiky na disk

tlak vzduchu podle výrobce ( tlakoměrem; před jízdou při studených pneumatikách) – viz otázka č.2

hloubka drážek dezénu ( hloubkoměrem; nesmí být menší než 1,6 mm) – viz otázka č.2

neporušenost celého povrchu pláště, tj. běhounu i boku pláště (pohledem)

(ne)přítomnost bublin, trhlin

rovnoměrnost sjíždění běhounu (pohledem)

Faktory ovlivňující životnost:

provozní podmínky; např. špatný způsob jízdy nebo vliv terénu (mechanická poškození ráfků a pneumatik, nadměrné opotřebení běhounu, apod.)
koroze ráfků

špatné dotažení šroubů kol

4. Jaké jsou nejčastější příčiny poškození plášťů pneumatik a jejich projevy.

provozní podmínky; např. špatný způsob jízdy nebo vliv terénu  –    díry, obrubníky, ...

· prokluz kol při rozjezdu

· brždění se zablokovanými koly

· smyky v zatáčkách


technický stav vozidla –  podhuštěná pneumatika ( sjíždí se oba kraje )
                                     –  přehuštěná pneumatika ( sjíždí se středem )

                                     –  špatné tlumiče pérování ( tvoří se plošky )

                                     –  špatná geometrie řídící nápravy ( sjíždí se 1 kraj )

[image: image60.jpg]


     [image: image2.jpg]


            Správně nahuštěná pneumatika                    Přehuštěná pneumatika                              Podhuštěná pneumatika
5. Popište postup při výměně kola.

- odstavit vozidlo mimo jízdní dráhu, zajistit ruční brzdou, vypnout motor

- zapnout výstražnou funkci směrových světel

- obléci si výstražnou vestu

- při výměně na vozovce nebo v její blízkosti vozidlo řádně označit výstražným trojúhelníkem, umísťuje se za vozidlem při pravém okraji vozovky ve vzdálenosti min 50 metrů, na dálnici min 100 metrů, v obci může tato vzdálenost v případě potřeby být i kratší ( křižovatky )

- zajistit vozidlo proti pohybu ještě zakládacími klíny (nebo trámkem, cihlou, ...), na opačné straně vozidla po úhlopříččce

- připravit nářadí a náhradní kolo

- před zvednutím nápravy povolit šrouby kola

- zvednout zvedákem příslušné nosnosti nápravu podle pokynů výrobce

- odšroubovat povolené šrouby kola, sundat poškozené kolo
- vzít a nasadit náhradní kolo, našroubovat šrouby
- dotáhnout šrouby a nápravu spustit

- plně dotáhnout šrouby – ne vedle sebe ale do kříže nebo do hvězdy
- upravit tlak 

- sklidit nářadí, poškozené kolo a výstražný trojúhelník

- vyjmout zakládací klíny

- provést znovu kontrolu dotažení šroubů po ujetí asi 50 km
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6. Jaký je rozdíl mezi zážehovým a vznětovým motorem a jaké palivo se u jednotlivých motorů používá. 
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4dobý motor: 1.doba – sání, 2.doba – stlačování, 3.doba – exploze (výbuch), 4.doba – expanze (výfuk)

Rozdíl je především v druhu používaného paliva a ve způsobu jeho zapálení. 
Odtud pochází i názvy „zážehový“ nebo „vznětový“. 
U zážehového motoru, neboli benzinového motoru, se nasává směs benzinu se vzduchem. Ta se stlačí a poté v pracovním prostoru nad pístem zažehne pomocí jiskry, která přeskočí mezi elektrodami zapalovací svíčky. 
U vznětového motoru, neboli naftového, dieselového motoru, se nasává pouze čistý vzduch. Ten se také stlačí  do prostoru nad pístem. Díky velmi vysokému tlaku se značně zvýší jeho teplota. Do takto zahřátého vzduchu je pak vstříknuta nafta (resp. mlhovina z nafty). V horkém, žhavém vzduchu se nafta vznítí.
7. Popište kontrolu množství oleje v motoru a způsob jeho doplňování, časové intervaly pro jeho výměnu.

Kontrola:

Množství olejové náplně v motoru se kontroluje pomocí měrky, která je zasunuta v motoru. Na spodní části měrky bývají rysky, přičemž hladina oleje nesmí stoupnout nad horní rysku a klesnout pod dolní rysku. 

- řidič otevře motorový prostor

- najde olejovou měrku, vytáhne ji z motoru

- očistí ji a vrátí zpět do motoru

- znovu měrku vytáhne a vidí hladinu oleje

Kontrola se provádí je-li motor v klidu alespoň 3-5 min. po jeho zastavení, ale nejlépe na studeném motoru. Zároveň musí vozidlo stát na rovině.

Úbytek většího množství oleje v průběhu jízdy vlivem technické závady může mít za následek
pokles mazacího tlaku, který je signalizován rozsvícením kontrolky tlaku oleje nebo indikací na
tlakoměru oleje.
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Doplňování:

Olej se doplňuje po sejmutí uzávěru nalévacím otvorem umístěným na víku ventilů nebo na hrdle vyvedeném z klikové skříně, případně z olejové nádrže. K doplnění používáme ten druh oleje, který už v tom motoru je.

Časové intervaly:

Časové intervaly pro výměnu oleje v motoru jsou předepsány výrobcem vozidla nebo motoru, ale nejčastěji výrobcem oleje. Jsou závislé na druhu motoru, podmínkách provozu vozidla a druhu používaného oleje. Jedná se buď o počet ujetých kilometrů nebo prošlý čas ( 1 rok ), podle toho co nastane dřív.

8. Popište funkci signalizace správné činnosti dobíjení akumulátoru a mazání motoru řidiči vozidla a signalizaci případných projevů poruch během jízdy vozidla.
Dobíjení akumulátoru:

Funkce signalizace správné činnosti dobíjení akumulátoru je u vozidel řešeno červenou kontrolní
svítilnou se symbolem akumulátoru umístěnou na přístrojové desce. Ta se při zapojení elektrických
obvodů klíčem spínací skříňky ( poloha č.1 )rozsvítí. Po nastartování motoru a mírném zvýšení otáček musí
zhasnout. Tím je signalizována správná funkce alternátoru (dynama) a dobíjecí soustavy akumulátorů.

Poruchy:

kontrolka se nerozsvítí -  prasklá žárovka, vyměnit

kontrolka i při vyšších otáčkách motoru problikává nebo nezhasíná 
- málo napnutý klínový řemen pohonu alternátoru – napnout                                                                                                                                                                                                                                                                                             - závada na alternátoru nebo regulátoru napětí        
                                                      [image: image7.jpg]Signaiizace Signaizace
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Mazání motoru:

Funkce signalizace správné činnosti mazací soustavy motoru je u vozidel řešeno červenou kontrolní svítilnou se symbolem olejničky umístěnou na přístrojové desce. Ta se při zapojení elektrických obvodů klíčem spínací skříňky ( poloha č.1 ) rozsvítí. Po nastartování motoru musí po krátké chvíli, kdy dochází k vytvoření potřebného mazacího tlaku v mazací soustavě, zhasnout. Tím je signalizována správná funkce mazání motoru.

Poruchy:

- kontrolka se nerozsvítí - prasklá žárovka, vyměnit

- kontrolka nezhasne : nedošlo k vytvoření potřebného tlaku v mazací soustavě motoru nebo je závada na čidle tlaku oleje - motor vypnout a zjistit závadu

- kontrolka se při jízdě rozsvítí nebo problikává : ztráta nebo úbytek mazacího tlaku oleje - motor ihned zastavit, v jízdě pokračovat až po odstranění závady.
Může s některou z těchto dvou poruch řidič pokračovat v jízdě? S poruchou mazání samozřejmě ne, hrozí vážné poškození motoru. S poruchou dobíjení však může, poslouží mu akumulátor jako zásobní zdroj elektrické energie. Může pokračovat v jízdě tak dlouho, dokud vydrží kapacita akumulátoru ( na dojetí např. do místa opravy ).

9.Popište kontrolu a ošetřování kapalinové chladící soustavy vozidla, signalizaci teploty chladící kapaliny řidiči a postup, došlo-li k přehřátí motoru (např. při dlouhém couvání nebo popojíždění v koloně apod.)
Kontrola:

- těsnosti chladícího systému ( hadic, trubek ), dotažení a těsnost spojů
- množství chladící kapaliny v soustavě – pohledem na rysky na přetlakové nádobce v motorovém prostoru, hladina chladící kapaliny by měla být mezi ryskami minima a maxima, pokud tomu tak není, doléváme buď destilovanou vodu nebo nemrznoucí chladící kapalinu
- napnutí a stav klínového řemene pohonu čerpadla chladící kapaliny

- před zimním obdobím hustotu (bod tuhnutí) chladící kapaliny
- jednou za tři roky vyměnit celý objem chladící kapaliny v soustavě
- těsnost a čistota chladiče pro jeho správnou funkci
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                                                   1. Chladicí kanály

                                                   2. Termoregulátor (termostat)

                                                   3. Spojovací hadice

                                                   4. Chladič

                                                   5. Ventilátor

                                                   6. Čerpadlo chladicí kapaliny

                                                   7. Přetlaková nádobka

                                                   8. Výměník topení

Za jízdy kontrolujeme teplotu chladící kapaliny. Teplota chladící kapaliny je řidiči signalizována buď:

- teploměrem chladící kapaliny na přístrojové desce ukazující okamžitou teplotu chladící kapaliny v motoru

varovnou kontrolkou přehřátí motoru
- varovným akustickým signálem

Postup při přehřátí motoru:

Zajistit zvýšení výkonu chlazení:

- přeřazením na nižší rychlostní stupeň , kdy dojde ke zvýšení otáček motoru a zrychlí se tak oběh chladící kapaliny v motoru 
- otevřením přívodu chladící kapaliny do výměníku tepla vytápění kabiny (karoserie) vozidla a zapnutím ventilátoru topení
- zajištěním co největšího průchodu vzduchu chladičem (kontrola úplného otevření clon nebo žaluzií před chladičem, příp. sejmutí krycí dečky z otvoru vstupu vzduchu do chladiče, je-li nasazena)

- zastavením vozidla a ponecháním chodu motoru ve volnoběžných otáčkách ( v případě že je v pořádku klínový řemen ) s kombinací výše uvedených postupů

V žádném případě se nesmí sejmout víčko z chladiče nebo expanzní nádoby. Přetlak páry může způsobit vážný úraz. Kontrolu množství chladící kapaliny a její doplnění lze provést až po dochlazení motoru a vyrovnání tlaku.. Zároveň je potřebné zjistit příčinu přehřátí motoru (únik chladící kapaliny-netěsnost, porucha termostatu, porucha ventilátoru, prasklý klínový řemen) případně změnit jízdní režim. Je-li příčinou vadný termoregulátor, lze jej pro nouzové dojetí vyjmout.
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10.Popište, jakou funkci plní katalyzátor výfukových plynů, jeho umístění na vozidle a jakými způsoby lze ovlivnit jeho životnost.

Katalyzátor je pasivní prostředek ke snižování obsahu škodlivin ve výfukových plynech zážehových automobilních motorů. Přeměňuje škodlivé látky obsažené ve výfukových plynech na méně škodlivé nebo neškodné pomocí chemických reakcí. Je umístěn ve výfukovém traktu jako přídavné zařízení, obvykle za sběrným potrubím co nejblíže k motoru ( potřebuje ke své správné funkci vysokou teplotu ).




Podmínky ovlivňující životnost katalyzátorů :

- nutný provoz na bezolovnatý benzín

- nemožnost roztahování či roztláčení automobilu ( nebo aspoň ne moc dlouho ), protože část paliva se při tom dostane nespálená do výfukového systému ( do katalyzátoru ) a potom při běhu motoru shoří ( a tím i katalyzátor )
                                                                     plášť z ocelového plechu
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 Katalyzátor s kovovou vložkou
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11.Popište, jakou funkci plní u vozidla spojka a jakými způsoby lze ovlivnit její životnost.

Spojka je umístěna mezi motorem a převodovkou a slouží ke krátkodobému přerušení přenosu hnací síly z motoru do převodovky. Když potřebujeme přerušit přenos hnací síly na delší dobu ( např. při stání na červenou ), vyřadíme do neutrálu a spojku uvolníme.

Spojku používáme při startování, rozjezdu, řazení převodových stupňů a při zastavení.

Životnost spojky je ovlivněna:

- správným seřízením spojky

- správným používáním: při delším stání nařadíme neutrál a spojku uvolníme, za jízdy se noha nedotýká pedálu spojky, ale je odložená mimo pedál

spojka v záběru
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12.Popište, jakou funkci plní u vozidla převodovka a k čemu slouží její synchronizace

Převodovka umožňuje vhodnou volbou rychlostních stupňů optimálně využívat výkonu motoru v závislosti na okamžitých provozních požadavcích jízdy ( rychlost jízdy, režim jizdy – do kopce, z kopce, ... ). To znamená, že při stejných otáčkách motoru může být vhodnou volbou převodového stupně dosaženo bud' vysoké hnací síly při nízké rychlosti (jednička na rozjezdy) nebo vysoké rychlosti při nízké hnací síle (pětka při jízdě např. po dálnici). 

Převodovka dále umožňuje dlouhodobé nebo trvalé přerušení přenosu hnací síly z motoru na kola zařazením neutrálu, zařazení zpětného chodu a brzdění vozidla motorem.

Volba převodových stupňů se realizuje spojením dvou ozubení ( zjednodušeně zapadnutím 2 ozubených kol do sebe ). Ke spojení může dojít, jen jsou-li otáčky obou ozubení stejné (synchronní). Proto je nutné při řazení rychlostních stupňů nejdříve otáčky vyrovnat a potom příslušný rychlostní stupeň zařadit. A právě tohle dělá synchronizačního zařízení. Synchronizace nám tedy umožňuje snadné, šetrné, jemné a bezhlučné řazení převodových stupňů. Řidič při řazení mačká spojku pouze jednou, ale aby mohlo dojít k synchronizaci, řazení musí být plynulé.
13.Popište, jakou funkci plní na vozidle tlumiče pérování, projevy jejich nesprávné činnosti na technický stav vozidla a bezpečnost jízdy.

Tlumiče pérování zajišťují stálý styk kol vozidla s vozovkou během jízdy.

Vliv nesprávné činnosti na technický stav: sjíždějí se pneumatiky – vytvářejí se na nich plošky.

Vliv nesprávné činnosti na bezpečnost jízdy: při brždění – prodlužuje se brzdná dráha

                                                                          při jízdě v zatáčkách – rozkmitaná kola mohou vést až ke ztrátě ovladatelnosti vozidla, ke smyku
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14. Popište způsob kontroly množství brzdové kapaliny a její doplnění, co signalizuje rozsvícení kontrolky brzdového systému na přístrojové desce řidiče.
- množství brzdové kapaliny kontrolujeme v nádobce s brzdovou kapalinou v motorovém prostoru, hladina brzdové kapaliny musí být mezi ryskami minima a maxima, pokud tomu tak není, je nutné brzdovou kapalinu doplnit, doplňujeme brzdovou kapalinu stejného typu (liší se od sebe barvou), brzdová kapalina pohlcuje vlhkost, měla by se co 2 roky vyměňovat
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- rozsvícení červené výstražné kontrolky na přístrojové desce upozorňuje obecně na nějakou závadu v brzdové soustavě : málo brzdové kapaliny
                 netěsnost brzdové soustavy – únik tlaku

                 nadměrné opotřebení brzd.destiček nebo čelistí
nebo na zataženou ruční brzdu                 
15.Popište účel posilovače brzd a řízení na vozidle, proč se nesmí za jízdy vypínat motor.

Posilovačem brzd se zvětšuje svalová síla řidiče, kterou působí na ovládací pedál brzdy. Nahrazuje svalovou sílu řidiče při ovládání brzdového pedálu. Tím je zajištěn větší komfort ovládání (nižší potřeba ovládací síly) při zvětšení vlastního brzdného účinku, snižuje se únava řidiče při častém brzdění a zvyšuje se tak bezpečnost provozu vozidla. 

U převážné většiny dnešních osobních a lehkých nákladních automobilů je použit posilovač využívající ke své činnosti podtlaku, který vzniká bud' v sacím potrubí motoru (benzínové motory) nebo zvláštním čerpadlem (naftové motory). Je proto závislý na chodu motoru.
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Posilovačem řízení je posílena síla řidiče, kterou působí na volant při otáčení volantem. Zvyšuje se tak komfort při ovládání vozidla a snižují se tak nároky na fyzickou sílu řidiče. Osobní, nákladní automobily a autobusy jsou vybaveny různými druhy posilovačů, které využívají ke své činnosti nezávislé zdroje energie jako stlačený vzduch, tlakový olej nebo elektrickou energii.

Motor se za jízdy vypínat nesmí, protože oba posilovače jsou závislé na chodu motoru. Pokud je motor vypnutý, posilovače nefungují. Vozidlo v takovém případě sice bude možné řídit a brzdit, ale s mnohem větší námahou pro řidiče než pokud by posilovače byly v chodu.

16.Popište rozdíl mezi kotoučovou a bubnovou (čelisťovou) brzdou, jejich výhody a nevýhody.

Obě brzdy jsou třecí.
Kotoučová brzda:

- skládá se z brzdového kotouče, brzdových destiček a brzdových pístků, které přitlačují destičky na kotouč

- boční strany rotujícího brzdového kotouče spojené s nábojem kola jsou při brzdění svírány dvěma protilehlými brzdovými segmenty (destičkami). Potřebný přítlak brzdových destiček zajišťují písty uložené v třmenu brzdy, které jsou ovládány tlakovou brzdovou kapalinou. Vzájemným třením se zpomaluje rotace brzdného kotouče. Velikost tohoto účinku je dána velikostí síly, která brzdové čelisti ke kotouči přitlačuje.

Výhody: 

otevřená brzda – lépe chlazená, tím pádem víc účinná, používá se na víc namáhaných nápravách

jednoduchost, nenáročná obsluha

Nevýhody:

otevřená brzda – snadno se na ni dostanou nečistoty a voda
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Bubnová (čelisťová) brzda:

- skládá se z brzdového bubnu, brzdových čelistí, brzdového válečku ( v případě kapalinových brzd )

- skládá se z brzdového bubnu, brzdových čelistí, brzdového klíče, páky klíče ( u mech. brzd ) 

- na rotující brzdový buben, ke kterému je přišroubováno kolo, jsou přitlačovány brzdové čelisti. Potřebný přítlak brzdových čelistí zajišťují pístky brzdových válečků, které jsou ovládány tlakovou brzdovou kapalinou nebo natáčením brzdových klíčů u mechanických brzd. Vzájemným třením se zpomaluje rotace bubnu. Velikost tohoto účinkuje je dána velikostí síly, která brzdové čelisti k bubnu přitlačuje.

Výhody:

uzavřená brzda – ochrana před nečistotami a vodou

jednodušeji řešená ruční brzda

Nevýhody:

uzavřená brzda – hůř chlazená

17.Popište účel antiblokovacího systému (ABS) na vozidle a kontrolu jeho správné funkce.

ABS je elektronický systém, který zajistí to, že i při intenzivním brždění nedojde k zablokování kol vozidla. Což je důležité pro ovladatelnost, vozidlo je řiditelné i při maximálním brždění.

Systém je složen z řídící jednotky a snímačů rychlosti otáčení jednotlivých kol. V okamžiku, kdy řídící jednotka vyhodnotí, že některé kolo se zastavilo či téměř zastavilo, ubere brzdné síly připadající na to konkrétní kolo ( kolo se pootočí ). Následně zase přidá brzdné síly, kolo se zastaví, ubere, kolo se pootočí atd. To vše stačí řídící jednotka opakovat 20 až 60 krát za sekundu. 

Kontrola správné funkce ABS:

Po zapojení elektrických obvodů klíčem spínací skřínky ( poloha č.1 ) se musí rozsvítit kontrolní svítilna ABS. Pokud nesvítí, je vadná bud' žárovka nebo je závada v elektrické instalaci. Červená (oranžová) svítilna ABS musí zhasnout po rozjezdu při rychlosti asi 5km/h, nebo u novějších systémů ještě před rozjezdem. Svítí-li nadále po rozjezdu nebo rozsvítí-li se v průběhu jízdy, jedná se o poruchu systému ABS. Vlastní brzdy vozidla však zůstávají i při poruše systému ABS stále funkční.
Správná činnost systému se projeví pulsováním pedálu brzdy pod nohou řidiče.
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18. Popište nejčastější projevy nesprávné geometrie řídící nápravy vozidla.

Jde o základní postavení kol řídící nápravy vůči ose vozidla. Ovlivňuje lehkost a citlivost ovládání vozidla,
směrovou stabilitu vozidla, vrácení řídících kol do přímého směru a opotřebení pneumatik řídících kol. Základním požadavkem je, aby se kola při jízdě odvalovala a nikoliv smýkala.

Nejčastěji se nesprávné seřízení geometrie řídící nápravy projevuje:

- nadměrným a nestejnoměrným opotřebením pneumatik ( sjíždí se z jedné strany )
- samovolným vybočováním vozidla z přímého směru jízdy
- po průjezdu zatáčkou se volant nevrací do původní polohy

- příliš velkou citlivostí vozidla na menší boční síly, při jejich účinku se začne vozidlo samo vychylovat z daného směru jízdy
- špatná ovladatelnost a vedení vozidla
- zvýšenou spotřebou pohonných hmot

- rychlé opotřebení mechanických částí řízení, zavěšení náprav a ložisek kol
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19.Popište postup při ošetřování akumulátoru a faktory ovlivňující jeho životnost.
Akumulátorová baterie slouží k napájení elektrické sítě vozidla v době, kdy není motor vozidla v provozu, a k uvedení motoru do chodu. Je tedy zásobním zdrojem elektrické energie. Za jízdy se nabíjí z alternátoru a el.energie se v ní ukládá. Akumulátor os.automobilu má 6 olověných článků, napětí má 12V. Na stavu akumulátoru je závislá především schopnost startování motoru.

Máme dnes akumulátory údržbové a bezúdržbové.
Kontrola a údržba akumulátoru:

- akumulátory musí být dobře upevněny ve svých držácích

- povrch akumulátorů nesmí mít trhliny a musí být vždy čistý a suchý

- dotykové plochy pólů kabelových svorek se musí pravidelně čistit a chránit proti korozi speciálními prostředky nebo mazacím tukem, vazelínou). K čištění nepoužívat ocelový kartáč (může způsobit zkrat).

- kabelové svorky musí být dobře upevněny na pólech a izolace kabelů nesmí být porušena
- při opravách elektrické instalace musíme akumulátory odpojit od sítě vozidla, aby náhodným zkratem nedošlo k jejich poškození.

- pravidelná kontrola hladiny elektrolytu ( kyselina sírová a destilovaná voda ) – po rysky, po spodní okraj kontrolních košíčků nebo 10 – 15 mm nad horní okraje olověných desek

- hustota elektrolytu ( 1,285 g/cm3 ), podle potřeby dolití destilované vody ( kyselina se nevypařuje )

- pravidelné dobíjení 

Pozor! K akumulátorům se nepřibližujeme s otevřeným ohněm, zvláště když jsou otevřeny uzávěry článků. Hrozí nebezpečí výbuchu !

Faktory ovlivňující životnost akumulátorů:

- stav elektrolytu ( nízká hladina, znečištění, jiná než předepsaná hustota )
- zkrat v el.soustavě, opačná polarita zapojení

- mechanické nárazy, otřesy

- vybíjení vysokými proudy např. při dlouhotrvajícím startování ( startujeme 3-5 sek., necháme akumulátor asi 30 sek. odpočinout, pak zkusíme znovu startovat 3-5 sek. )

- hluboké vybíjení nebo ponechání dlouhou dobu ve vybitém stavu

- příliš vysoké a příliš nízké teploty ( pokud vozidlo v zimě nepoužívám delší dobu, akumulátor vymontuju a umístím na suché a teplé místo )

- nesprávné nabíjení
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20. Popište funkci pojistek v elektrické soustavě vozidla a jejich umístění.

Úkolem pojistek je chránit el.spotřebiče a elektrickou instalaci před poškozením při přetížení nadměrným proudem např. při poruše spotřebiče nebo zkratu. Na těle pojistky je připevněn drátek přesně stanoveného průřezu, jehož maximální proudová hodnota je na pojistce vyznačena. Při průtoku většího proudu, než je proudová hodnota pojistky, dojde k přepálení drátku a tím k odpojení příslušného elektrického obvodu.

V elektrických instalacích vozidel se používají bud' starší válcové pojistky, které se vkládají mezi pružné kontakty, nebo novější ploché pojistky s nožovými kontakty, které se do kontaktů zasouvají. 

Pojistky jsou umístěny v pojistkové skříňce. Toto zařízení bývá na vozidle umístěno obvykle v přístrojové desce, u motoru nebo ve zvláštní schránce kapoty (autobus). Umístění pojistkové skřínky se liší podle typu vozidla (např. vlevo pod volantem, pod přihrádkou na místě spolujezdce nebo v motorovém prostoru) a je třeba se s ním seznámit v návodu k obsluze.
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Plochou pojistku tvoří plastový výlisek se zataveným kovovým vodičem a dvěma kontakty, které se zasouvají na příslušné místo v pojistkové skříňce, zpravidla označené symbolem spotřebiče, který jistí. Elektrická hodnota pojistky se udává v ampérech a odpovídá zatížení spotřebiče. Pro snazší rozlišení jsou pojistky různých hodnot provedeny v odlučovacích barvách ( např. světle hnědá 5 A, červená 10A, modrá 15A, žlutá 20A, bílá 25A, zelená 30A).

Při výpadku některého spotřebiče nejprve vyjmeme jeho pojistku z pojistkové skřínky a zkontrolujeme ji - její
znehodnocení signalizuje přetavený kovový vodič uvnitř plastového pouzdra.

Pozor - spálenou pojistku nahrazujeme pouze pojistkou se stejnou hodnotou !

21. Popište, jakým způsobem se provádí výměna žárovek vnějšího osvětlení vozidla.
Žárovky hlavních světlometů a předních směrových světel jsou u novějších vozidel přístupné z motorového prostoru, žárovky zadních svítilen jsou obvykle umístěny pod společným plastovým krytem v zavazadlovém prostoru 

v případě předních světel:

- sejmeme pryžový nebo plastový kryt zadní části světlometu

- mírným tahem uvolníme a odpojíme objímku a vyjmeme ji (u některých vozidel se z pevné objímky s bajonetovým závitem vyjme přímo žárovka)
- vyměníme vadnou žárovku za novou stejného typu (napětí ve voltech V a výkon ve watech W)

- u halogenových žárovek (většina moderních vozidel H1,H4,H7,...) vždy držíme žárovku za kovovou patici, ne za skleněnou baňku (mají tenké sklo, při šáhnutí na sklo tam necháme mastný otisk, na ten se při provozu budou chytat nečistoty, při svícení se v tom špinavém místě sklo víc zahřívá, až se rozteče či praskne)

- u dvouvláknové žárovky tlumených a dálkových světel (případně vzadu obrysových a brzdových světel) dbáme na správnou polohu kontaktů — jinak místo tlumeného světla svítí dálkové a naopak

- opačným postupem upevníme objímku, zapojíme konektor a uzavřeme kryt.

22.Vysvětlete symboly kontrolek a ovladačů na přístrojové desce (volantu) vozidla.
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   mazání motoru, tlak oleje
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   vysoká teplota chladící kapaliny
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   dobíjení akumulátoru
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   závada brzdové soustavy (málo brzdové kapaliny, nízký tlak v soustavě,            nadměrné opotřebení brzdových destiček, zatažená ruční brzda)

[image: image28.jpg]


   malá tloušťka brzdového obložení
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   parkovací (ruční) brzda 
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   kontrola elektroniky motoru
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   nízký stav paliva v nádrži
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   bezpečnostní pásy
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   porucha ABS
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   žhavení u vznětových motorů
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   sytič u starších vozidel
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   směrová světla
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   obrysová světla (zelená)
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   potkávací světla
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   dálková světla
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   přední světla do mlhy
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   zadní světla do mlhy
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   varovná světla
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   vyhřívání zadního okna
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   imobilizér
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   posilovač řízení
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   airbag (červená nebo oranžová)
symboly ovladačů:
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   klakson
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   ventilátor větrací a topné soustavy
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   stěrače a ostřikovače čelního skla
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   stěrač a ostřikovač zadního okna
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   přední stěrače
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   zadní stěrač
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   přední ostřikovače
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   zadní ostřikovač
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   vyhřívání zadního okna

23. Popište postup při připojení tažného lana.

Zákon 361/2000 Sb., § 34 Vlečení motorových vozidel

(1) Při vlečení motorového vozidla se smí jet rychlostí nejvýše 60 km.h-1.

(2) Motorové vozidlo se smí vléci na laně jen tehdy, má-li bez závad řízení a účinné brzdy.

(4) Při vlečení motorového vozidla musí být délka spojnice taková, aby vzdálenost mezi vozidly nebyla větší než 6 m; užije-li se lana, nesmí být vzdálenost mezi vozidly menší než 2,5m. Spojnice musí být zřetelně označena (lano červeným praporkem nebo štítkem o rozměru nejméně 300 x 300 mm).

(5) Řidiči vlečného a vlečeného vozidla jsou povinni si předem dohodnout způsob dorozumívání během jízdy.

(6) Vlečení více než jednoho motorového vozidla nebo motorového vozidla s přívěsem je zakázáno. Smí se však vléci motorové vozidlo s návěsem. Za motorovým vozidlem s přívěsem se nesmí vléci jiné motorové vozidlo. Motocykl bez postranního vozíku a moped se nesmí vléci nebo užít jako vlečné vozidlo.

(8) U vlečného vozidla musí být rozsvícena obrysová a potkávací světla. Vlečené vozidlo musí být zezadu viditelně označeno výstražným trojúhelníkem, například za zadním sklem.

(9) Za snížené viditelnosti musí být u vlečeného vozidla rozsvícena obrysová nebo potkávací světla. Při jejich poruše musí být vozidlo osvětleno na straně ke středu vozovky vpředu neoslňujícím bílým světlem a vzadu alespoň jedním červeným světlem; tato světla musí být dobře viditelná a nesmějí být umístěna dále než 400 mm od bočního obrysu vozidla.
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Musíme si zjistit, kde jsou na vozidle umístěna tažná oka. U některých vozidel může být oko odnímatelné a najdeme jej ve výbavě vozidla.
24. Popište postup při připojování přívěsu.

Obecně pro připojování přívěsu platí, že přívěs musí být zabrzděn a tažné vozidlo najíždí co nejvíc k přívěsu.  Je-li tažné zařízení automobilu odnímatelné, namontujeme nejdříve tažné zařízení.
Přívěs je připojen k tažnému vozidlu pomocí: 

- spojovacího zařízení (pověsí se na kouli tažného zařízení)

- pojistného zařízení (zpravidla pojistné ocelové lanko nebo řetěz)

- kabelu elektrické instalace (zástrčka se zasune do zásuvky na vozidla pro zajištění osvětlení přívěsu)
Po provedení připojení provedeme kontrolu vozíku. Kontrolujeme:

- celkový stav vozíku (mechanické poškození)

- kola (nahuštění, hloubka drážek, poškození, upevnění pomocí kolových šroubů)
- správná funkčnost a čistota všech el.zařízení (světel) a registrační značky, na RZ platnost technické prohlídky

Nezapomenout na příslušné doklady – osvědčení o registraci vozidla a zelená karta.
Se skupinou B můžete táhnout vozík s celkovou hmotností max 750 kg.
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25. Vyjmenujte povinné vybavení vozidla.

přenosný výstražný trojúhelník

příruční zvedák odpovídající nosnosti
klíč na kolové šrouby
náhradní kolo

výstražná vesta

lékárničku podle kategorie vozidla

náhradní elektrické pojistky od každého užitého druhu ve vozidle aspoň jednu

náhradní žárovky od každé užitého druhu pro vnější osvětlení a signalizaci vozidla aspoň jednu
nářadí nutné k výměně žárovek
za určitých podmínek nemusí být rezerva, pak ale místo ní musí být ve vozidle sada pro bezdemontážní opravu pneumatik
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